Réll, Victor von [Editor]: Enzyklopéadie des Eisenbahnwesens: herausgegeben von Dr. Freiherr v. Roll
(Achter Band): Personentunnel - Schynige Platte-Bahn

Berlin, Wien, 1917

Seite 341

Schieneniiberhohung. — Schiffbriicken. 341

derartig kiirzere Bauwerke den Kriimmungen
der Bahnlinie anzupassen, andernfalls wird
durch die rasche Senkung und Wiederanstei-
gung der einen Seite der Fahrzeuge dergn
Gang ungiinstig beeinfluBt, zumal wenn die
Linge der Geraden nicht zur vollen Entwick-
lung beider Uberhéhungsrampen ausreicht. In
den TV. (§ 7, 6) wird deshalb empfohlen, die
S. auch in der Geraden durchzufiithren, wenn
zwischen 2 in gleichem Sinn gekritmmten
Bogen zwischen den Uberhéhungsrampen nicht
mindestens 30 m ohne S. verbleiben. Zweck-
maBiger ist unbedingt die Einlegung -eines
beide Kreise beriithrenden groBeren Kreis-
bogenstiicks und Benutzung desselben zur
sanften Uberleitung aus einer S. in die andere.
Wo aber einmal solche kurze Zwischengeraden
bestehen und fiir die beiderseitigen Uber-
hohungsrampen nicht ausreichen, da diirfte
auch der u. a. bei der Bahn Landquart-Davos
gebriuchliche Vorgang nachahmungswert sein,
die zusammentreffenden Neigungen (nach
Abb. 207) mit sanfter Abrundung ineinander
tiberzuleiten.

Abb. 207.

Der Halbmesser dieser Abrundung wird etwa
gleich oder iiber 2000 7 zu nehmen sein. Bei der
Anlage neuer Linien wird man jedoch unter Be-
achtung dieses Umstandes solche kurze Geraden
zwischen Bogen gleichen Sinnes von vorneherein
vermeiden, die zwischen Gegenkriimmungen aber so
lang machen, daB sie fiir die Ubergangsbogen bzw.
Uberhdhungsrampen den nétigen Platz biefen.

Zu erwihnen ist noch, daB bei gekriimmter Bahn-
hofseinfahrt sowie in gekriimmten Bahnhofsgleisen
tiberhaupt, zwischen dem Ende der Uberhohungs-
rampe und der nichstgelegenen Weichenspitze ein
gerades, rampenfreies Gleisstiick mindestens von der
Linge des groBten Radstandes unbedingt erforder-
lich ist, damit das fithrende duBere Vorderrad ohne
Entlastung in die Weiche (mit der ohnehin etwas
erniedrigten Zungenspitze) eintritt. Diese Vorgerade
soll nach den TV. (§ 36, 2 bzw. 39, 4) mindestens
10 bzw. 6 m vor Einfahrtsweichen von Bahnhofen,
bzw. vor in Bahnhéfen selbst liegenden Weichen
betragen. Die sterreichischen Staatsbahnen be-
stimmen, daB vor Weichen, die gegen die Zungen-
spitze mit mehr als 60 £nz/Std. befahren werden, ein
gerades Gleisstiick von tunlich 35, mindestens aber
20 m Linge liegen muB, in das auch eine Uber-
héhungsrampe nicht hineinreichen darf.
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Schienenwanderung s. Oberbau.

Schiffbriicken (boat bridges, floating-
bridges; ponts de bateaux, ponts flottants; ponti
di barche), Briicken, deren Zwischenstiitzen aus
Pontons gebildet werden, die schwimmend,
demnach meistens der Hohe nach mit dem
Wasserstand verdnderlich angeordnet sind. Sie
finden meist fiir den StraBenverkehr, seltener
fiir den Eisenbahnverkehr Anwendung.

S. bieten gegeniiber festen Briicken den
Vorteil einer rascheren und billigeren Her-
stellung. Dagegen erfordern sie zahlreiche Er-
haltungsarbeiten, iiberdies entstehen bei der
Durchfahrt der FluBschiffe sowie bei Eisgingen
haufig lingere Unterbrechungen in der Be-
nutzung.

Die S. bestehen aus der eigentlichen Briicke
und den beiden anschlieBenden Uferrampen.

Die S. wird aus Pontons (Briickenschiffen)
gebildet, die zu Jochen (Briickengliedern) ver-
einigt, gut verankert werden; iiber diese wird
der Uberbau, die Fahrbahn gelegt.

Bei den ilteren S. wurden die Schiffe aus
Holz erzeugt; in neuerer Zeit finden vielfach
eiserne Schiffe Verwendung, die fester, dauer-
Ihre Form soll
parallelepipedisch sein mit einer Zuspitzung an
beiden Enden; der Schiffsboden wird vorne
und riickwérts aufgebogen, damit durch die
Pontons ein moglichst geringer Stau des
Wassers gebildet wird. Die Seitenborde kénnen
senkrecht oder nach auBen geneigt sein.

Die GroBe der Schiffe richtet sich nach
deren Belastung, die Linge wird ungefihr
gleich der 2—21/,fachen Breite der Briicken-
bahn gemacht. Die Hohe der Schiffe kann
bei der Ausfithrung aus Eisen niedriger ge-
wihlt werden als bei einer solchen aus Holz,
sie schwankt meist zwischen 125— 15 m.
Die Zahl und GroBe der Schiffe ist so zu
wihlen, daB die Tauchung je nach der Be-
lastung 02— 0°6 7 betrigt. Gewohnlich werden
je 2 oder 3 Schiffe zu einem Briickenjoch
durch Streckenbalken vereinigt, die Schiffe der
DurchlaBjoche werden auBerdem noch mit-
tels gekreuzter Spannketten miteinander ver-
bunden.

Die Langsverbindungen der einzelnen joche
sollen, um den Druck auf die Schiffe {iber-
tragen zu konnen, die nétige Festigkeit und
Steifheit besitzen und besonders bei Durch-

| laBgliedern ein rasches Offnen und SchlieBen

der Verbindungen gestatten.
Es finden Verwendung: Spannketten, Rod-
delbalken  (PaBstiicke von 3 m Linge mit
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